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(153.3) jo1 = Y2/0s
(153.4) ja = Y2/01
(153.5) j31 = Y3/0x
(153.6) js32 = Y3/03
(153.7) ja1 = Y4/ Quy
(153.8) jao= Y/ Qaz

Hierbei sind einzusetzen

Y, bis Y, aus Gleichungen (152.1) bis (152.8) und
Q,, bis Q4, aus Gleichungen (123.1) bis (123.8).

13.3 Zulassige Werte

Der zulassige Wert von j ist abhingig vom Spurkranzwinkel o und vom
Reibungskoeffizienten u, am Spurkranz. Nach [11] ist der zuldssige Wert

fiir j

(154) j. =<g> R J‘f: “;b 5
Bei iiblichen Normalspurfahrzeugen ist
0 =70°—tgd = 2,747;

mit u, = 0,36 wird

(1)= 2.
0).

Dieser Wert wird nach [10] als Grenzwert fiir Normalspurfahrzeuge an-

gesehen.
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Projektauftriage Ausbau des Bahnhofs Stadel-

hofen in Ziirich

Am 29. November 1981 stimmte das Ziircher
Volk der Erstellung einer 11 km langen
Neubaustrecke eines regionalen Schnell-
bahn-(S-Bahn-)Netzes zu. Dabei ging es um
einen Grundsatzentscheid, welcher das Kon-
zept sowie die allgemeine Linienfiihrung be-
traf und die Finanzierung sicherstellte.
Nicht Gegenstand der Abstimmung war der
Vorschlag im einzelnen.

Nach Vorliegen des Projektes fiir den Be-
reich Bahnhof Stadelhofen wurden aus Krei-
sen des Denkmalschutzes sowie des Natur-
und Heimatschutzes schwere Bedenken ge-

aussert. Auf der einen Seite waren es bahn-
technische Forderungen wie Linienfiihrung,
Hohenlage, Lingenausdehnung, die den
Rahmen der zu planenden Arbeiten weitge-
hend bestimmten. Auf der anderen Seite
standen stidtebauliche und denkmalpflege-
rische Anliegen, die, obschon in ihren
Grundziigen bekannt, doch erst mit dem
ausgearbeiteten Projekt in ihrer Tragweite
richtig eingeschitzt werden konnten. Zur
Begriindung der gewichtigen Vorbehalte
wurde auf die ausserordentliche Bedeutung
des Promenadenquartiers fir das nihere
und weitere stidtische Umfeld hingewiesen.

Zur Weiterverarbeitung empfohlenes Projekt. Verfasser: Arnold Amsler, Winterthur

Schluss folgt

Das Areal des Bahnhofes Stadelhofen wurde
in zwei Etappen in den Jahren 1874-77 und
1889-94 in den Fuss des Hiigelzuges Hohe
Promenade eingeschnitten. Der zentrums-
nahe Promenadenhtigel stellt mit seiner
baumbestandenen, aussichtsreichen Kuppe
mit hervorragenden Bauten und Gartenan-
lagen aus vier Jahrhunderten einen fir Zi-
rich einzigartigen Bereich dar. Auch durch
seine unmittelbar an den Altstadtbereich
grenzende Lage und seine Position zwischen
den wichtigen Verkehrszentren Bellevue,
Heim- und Kreuzplatz einerseits und seine
Ausdehnung und landschaftliche und nut-
zungsmiissige Vielfalt kommt dem Hiigel-
riicken hohes Gewicht zu.

Die tiefen Gelindeeinschnitte der Rimi-
strasse und des Bahnhofes Stadelhofen ver-
hinderten ein Hinaufwachsen der urbanen
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of
Projekt A. Amsler, Modellaufnahme 2. Stufe

Bebauung auf die stadtseitige Hiigelflanke.
Aber auch das Vorstadtquartier am Zeltweg
frass sich nur ein stiickweit in den Riicken,
liess aber die Kuppe unversehrt. Damit blieb
der Hiigelriicken als 6ffentlicher Aussichts-
punkt und als Sitz von unzihligen bemer-
kenswerten Villen und Girten erhalten. Zu
Fiissen der dicht umstellten Hohen Prome-
nade offnet sich der Stadelhoferplatz, be-
herrscht vom spitklassizistischen Bahnhof-
gebidude und flankiert vom Stadelhoferquar-
tier. Davor liegen breit die Griinfliche der
Sechseldutenwiese, der Theaterplatz mit der
imposanten Fassade des Opernhauses und
die Seeanlagen des Utoquais.

Um einer Beeintriichtigung durch einige pri-
vate Bauvorhaben zuvorzukommen, verfiig-
te die kantonale Baudirektion auf Antrag
des Stadtrates am 21. Mirz 1978 fiir das Pro-
menadenquartier, welches auch das gesamte
Bahnareal umfasst, eine Planungszone mit
dem Ziel, die Griinflichen und Baume in ih-
rem heutigen Bestand sowie die Erhaltung
des historischen Charakters zu sichern. Im
kantonalen Gesamtplan ist die Zone als Grundriss Geleiseebene
schutzwiirdiges Ortsbild von kantonaler Be- e - NG
deutung ausgeschieden. e =

Grundriss Untergeschoss

Das Projekt zum Ausbau des Bahnhofes Sta-
delhofen ging von der Erhaltung des histori-
schen Bahnhofgebidudes aus. Erweitert wer-
den sollte aber das eigentliche Bahnareal, ei-
nerseits durch unterirdische Verlingerung
in beide Fahrrichtungen, anderseits durch
Riickversetzen der bergseitigen Stiitzmauer : \ 1 g |
um durchschnittlich etwa elf Meter. Beidsei- i d ::I TS P
tig wurden zwei neue Tunnelréhren einge- O
fiithrt, beim nérdlichen Portal dariiber zwei
Geschosse eines unterirdischen Betriebsge-
biudes angelegt. Die drastische Erweiterung
des Gelindeeinschnittes bewirkte eine we-
sentliche und ungiinstige Verinderung des
Ortsbildes, zudem bedeutete die teilweise
vollig ungeniigende Erdiiberdeckung der un-
terirdischen Anlagen einen gravierenden
Verlust von altem, unersetzbarem Baumbe- |
stand. i : ]
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GRONVERMEHRUNG
s
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Modellaufnahme Geleiseiiberdeckw]g

Projektauftrige

In dieser Situation erteilten die SBB als Bau-
herrschaft, zusammen mit Stadt und Kanton
Ziirich, Projektierungsauftrige an die fol-
genden acht Architekten, um auf der Grund-
lage der Gleisfithrung und Perronanlage des
S-Bahn-Projektes Ideen fiir eine teilweise
Uberdeckung der Bahnhofanlage und damit
fiir eine stadtebaulich und landschaftsarchi-
tektonisch tragbare Losung zu erhalten:

- Arnold Amsler, Winterthur

- Ernst Gisel, Ziirich

- Rudolf und Esther Guyer, Ziirich

- Dr. Frank Krayenbiihl, Ziirich

- Martin Spiihler, Ziirich

- Willi Walter, Ziirich

- Prof. P. Zoelly, Zollikon

Zweifel + Strickler + Partner, Ziirich

Die Teilnehmer waren verpflichtet, einen
Landschaftsarchitekten beizuziehen: der
Beizug von Ingenieuren und weiteren Fach-
leuten wurde ihnen freigestellt. Die Beurtei-
lungskommission setzte sich wie folgt zu-
sammen: M. Glittli, Oberingenieur Bauab-
teilung Kreis I11, Stellvertreter des Direktors
Kreis I11 SBB, Ziirich (Vorsitz); zugezogene
Experten: Prof. B. Hoesli, Architekt Ziirich;
P.P. Stockli, Landschaftsarchitekt Wettin-
gen; F. Lauber, Architekt und Denkmalpfle-
ger, Basel; Experten SBB, Kanton und Stadt
Ziirich: U. Huber, Architekt, Chef Hochbau,
Generaldirektion SBB, Bern; M. Vogt, Ar-
chitekt ETH, Chef Hochbau, Bauabteilung
Kreis 111 SBB, Ziirich; S. Stihli, Ingenieur,
Chef Bausektion, Bauabteilung Kreis [I1
SBB, Ziirich, Gesamtprojektleiter S-Bahn
Ziirich; E. Wiedemann, Ingenieur, Stellver-
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Schnitt Mitte, Aufnahmegebdude
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ALTE MALER

Schnitt Osten, Falkenberg/Hohenbiihl

Zur Weiterbearbeitung empfohlenes Pro-
jekt: Arnold Amsler, Architekt, Winterthur;
Dr. Santiago Calatrava, Ingenieur: Werner
Riieger, Landschaftsarchitekt

Aus dem Bericht des Preisgerichtes
Zur ersten Stufe:

Die stidtebauliche Idee geht aus einer radikalen
Interpretation der stidtebaulichen Situation her-
vor: Die Grenze zwischen Morinenhiigel und See-
feldebene soll nicht verwischt, sondern deutlich
sptirbar werden. So wird die Huigelbasis geometri-
siert und als aufgeschlitzter Tunnel oder als Bahn-
galerie, wie wir sie von einer Bergstrecke kennen,
ausgebildet.

Zur zweiten Stufe:

Die stadtebaulich einleuchtende Idee des offenen
Bahneinschnittes bleibt auch in der 2. Stufe unver-
dndert erhalten. Das Projekt iberzeugt durch seine
hohen stidtebaulichen, gestalterischen und kon-
struktiven Quantititen und die Reife der Bearbei-
tung. Die Klarheit des Vorschlages wird erreicht
durch vollstindigen Verzicht auf oberirdische bau-
liche Nutzungen. Die formal hochst interessante
Bahngalerie wurde konstruktiv noch weiterentwik-
kelt und durch stirkeres Vorwolben der Decken-
konstruktion auch als Wetterschutz verbessert.

Als neues Gestaltungselement sehen die Verfasser
auf der durchgehend begehbaren Galerie in den
Sektoren West und Ost einen mit Pflanzen berank-
ten Laubengang vor. Diese «Pergola» schafft schat-

Glied zwischen der scharfen Galeriekante und
tige Aufenthaltsorte und bildet ein vermittelndes
dem baumbestandenen Hangbereich. Im Ostsektor
bleibt der Garten der Villa Hohenbiihl weitgehend
erhalten.

Die platzférmige Ausweitung der Galerieprome-
nade am Ostende des Bahneinschnittes wirkt tiber-
dimensioniert und in ihrer Lage unbestimmt. Die
Ausdehnung des Bahneinschnittes im Ostsektor
bis unmittelbar in den Hangbereich unter der Villa
Hohenbiihl fiihrt zu weit und stort das Hiigelrelief.
Unterhalb der Villa Falkenburg wird die in der er-
sten Fassung vorgesehene schwerfillige Natur-
steinstiitzmauer weggelassen und durch eine sich
natiirlich einfligende begriinte Boschung ersetzt.
Die Bewahrung der Blutbuche ist mit einfachen
Projektanpassungen moglich.

Im Sektor Mitte planen die Verfasser zwischen
dem auf der Bahnhofachse liegenden Westausstieg
und der Schanzengasse, in Anlehnung an die Gale-
riepromenade, eine Vorfahrt- und Parkplatzanla-
ge, welche indessen an dieser empfindlichen Stelle
zu ausgedehnt erscheint.

Die Fussgingererschliessung im ganzen Projektie-
rungsgebiet ist jedoch befriedigend geldst. Die
Bahnhofanlage tritt von allen Richtungen offen
und leicht ablesbar in Erscheinung. Eine Parkie-
rungsmoglichkeit besteht beim Stationsgebdude
nicht, dagegen sehen die Verfasser 14 Parkplitze in
ungiinstiger Lage beim Liftausstieg Schanzengasse
vor. Die Verfasser bieten in ihrem Vorschlag eine
zwar relativ kleine, jedoch an guter Lage in der
Unterfithrungsebene liegende kommerzielle Nutz-
fliche an.

Denkmalpfleger des Kantons Ziirich; A.
Wasserfallen, Stadtbaumeister, Ziirich; B.
Brechtbiihl,  Stadtingenieur-Stellvertreter
Ziirich: D. Nievergelt, Denkmalpfleger der
treter des Betriebschefs, Betriebsabteilung
Kreis 111 SBB, Ziirich; P. Schatt, Kantons-
baumeister Ziirich; R. T. Balz, Adjunkt des
Kantonsingenieurs Ziirich: A. Pfleghard,

Stadt Ziirich; P. Stiinzi, Chef Gartenbauamt
der Stadt Ziirich.

Die Konkurrenz wurde in zwei Stufen
durchgefithrt. Nach Abschluss der ersten
Stufe bestimmte die Beurteilungskommis-
sion die folgenden fiinf Teilnehmer fiir die

Fortsetzung auf Seite 80
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Rudolf und Esther Guyer, Architekten, Ziirich; Willy Neukomm,
Gartenarchitekt

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

1. Stufe: Die stidtebauliche Idee will einen sinnvollen Ausgleich schaffen zwi-
schen dem Herunterziehen des Hiigelgriins und einer der Standortgunst ent-
sprechenden wirtschaftlichen Gleisiiberbauung. Dazu wird im Sektor Stations-
mitte das neue, bergseitige Gleis iiberdeckt und anstelle der heutigen Stiitz-
mauer mit den vorhandenen Natursteinquadern eine neue, durchbrochene
Mauer errichtet. Um das bestehende Aufnahmegebidude entsteht damit ein
stadtebaulich schoner Raum.

Dr. Frank Krayenbiihl, Architekt, Zirich, Christopher Eriksson,
Adam Magyar

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

1. Stufe: Die Verfasser gehen davon aus, dass der heutige Zustand ein stiadte-
bauliches Provisorium und der Hiigelfuss gestalterisch besser zu definieren ist.
Die Nahtstelle zwischen Hiigelfuss und Seefeld soll besser erlebbar werden.

2. Stufe: Die Uberarbeitung fiihrte zu einer entscheidenden Verbesserung.
Durch Eingehen auf besondere strukturelle und stidtebauliche Gegebenheiten
weist sich das Projekt als guter Ansatz einer sektorenweisen Uberbauung der

2. Stufe: Die stadtebauliche Idee ist gegeniiber dem 1. Projekt eher verwischt
worden. Die Verfasser behandeln die drei Sektoren vollig unterschiedlich, was
sich in einer differenzierten Formensprache niederschligt. Im Sektor West
wird die Bebauung der 1. Stufe beibehalten. Sie wirkt aufgrund der gewihlten
Dimensionen, Dachformen und der Materialien als Fremdkorper. Im mittle-
ren Bereich ging die stidtebaulich schone und klare Einfassung der 1. Stufe um
das Aufnahmegebiude verloren. Die volumetrische Heterogenitit der Bauten
im Ostsektor ist unverstindlich. Das Projekt lebt von den umliegenden Griin-
flichen und ist geprigt von den zu stark dominierenden Hochbauten im Ost-
und Westsektor. Die Verbesserung in der 2. Stufe liegt eher im wirtschaftlichen
Bereich.

Gleise aus. Im Sektor West sind die Baukuben volumetrisch und massstéiblich
gut. Anstelle einer Bebauung im Sektor Mitte tritt eine einfache Uberdeckung
der Gleisanlage, womit eine gute riumliche Beziehung von Stadelhofen zum
Promenadenhiigel ermoglicht wird. Der Wasserlauf und die Asymmetrie der
Baumraster iiberzeugen nicht. Von entscheidender Bedeutung ist die Stirn-
front der Uberdeckung; sie ist zu massig und der Versuch, die Wirkung durch
Kassettenausbildung zu mildern, ist nicht gelungen. Der Verzicht auf den Neu-
bau im Sektor Ost fiihrt zu einer Vergrosserung der Griinfliche und ist positiv
zu werten. Im Bereich der Villa Hohenbiihl setzt sich das Projekt tiber die ur-
spriingliche Gestaltung hinweg. Es dominiert der Wald, was das Ensemble be-
eintrichtigt.
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Martin Spiihler, Architekt, Ziirich; Mitarbeiter: Caspar Angst,
David Munz:; Toni Raymann, Landschaftsarchitekt

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

I. Stufe: Die stadtebauliche Idee basiert auf der Gegebenheit, dass der Fuss des
griinen Promenadenhiigels dort, wo er von Verkehrsachsen angeschnitten ist,
beim Bahnhof Stadelhofen und an der Ramistrasse, durch fast dramatisch be-
tonte Mauern in Erscheinung tritt. Auf der stadteinwirtigen Seite der Rami-
strasse iibernehmen Wohnbauten die Funktion einer Stiitzmauer. Der Hiigel-
fuss wird geometrisiert und stadtebaulich grossziigig und eindeutig definiert.

Zweifel + Strickler + Partner, Architekten, Ziirich: Jakob Beusch,
Ingenieur: Ursula Schmocker-Willi, Gartenarchitektin

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

1. Stufe: Die Verfasser versuchen, auf die in den vier Sektoren verschiedenen
stidtebaulichen Gegebenheiten differenziert einzugehen und riumen dem Er-
scheinungsbild «Bahnhof» einen hohen Stellenwert ein. Der Weiterbestand
der schutzwiirdigen Bauten ist gesichert.

2. Stufe: Die Grundsitze der stidtebaulichen Idee werden beibehalten. Es ge-
lingt aber nicht, eine durchgehend einheitliche Gesamtanlage zu schaffen. Das
Reiterbauwerk im Sektor West hat zwar einen eindeutigeren Baukdrper erhal-

Dabei wird aber eine direkte Beziechung zum Moridnenhiigel verunmdoglicht.

2. Stufe: Die Verfasser bleiben bei der stidtebaulichen Idee der ersten Stufe. Im
Bereich der Briicke Schanzengasse wird die frither torartige Gebdudeausfor-
mung vereinfacht, ost- und westseitig die Kontur durch kleine Gebiudezisu-
ren aufgeldst und damit eine etwas weniger harte Einbindung erreicht. Im Ost-
sektor werden die aufgesetzten Gebiudeteile fallengelassen, was eine weitere
Begriinung in diesem Sektor erlaubt. Auch wenn die Absicht der Verfasser, die
Form des Bauwerkes dem Verkehrstriger nachzuzeichnen, konsequent ist,
wirkt die Anlage aggressiv, bringt keine wesentlichen Griinflichenerweiterun-
gen, und es ergeben sich zum Teil schluchtartige Raumverhiltnisse.

ten. Die Verlingerung des Baus iiber die Schanzenbriicke hinaus fiihrt jedoch
zu einer raumlichen Beengung und beeintrichtigt das Aufnahmegebiude. Das
Perrondach ist nun zwar begehbar, die aufgesetzte Laubenverbindung sowie
die in Bogen gefiihrten Zugangsbriicken konnen nicht tiberzeugen. Das Umge-
linde der Villa Falkenburg hat eine zurlickhaltendere Gestaltung erfahren,
welche die Erhaltung der Blutbuche gewihrleistet. Das Restaurant bildet einen
unndtigen neuen Schwerpunkt im Garten der Villa Hohenbiihl. Die Verfasser
gehen auf die ortlichen Verhiltnisse differenziert ein. Dem Projekt fehlt aber
die Kraft eines umfassenden Konzeptes. Die einzelnen Gestaltungselemente
drohen einander zu konkurrenzieren und fiihren in den Anschlussbereichen
zu teilweise fragwiirdigen Detailldsungen. Das Projekt weist ein mittleres An-
gebot an kommerziell nutzbarer Fliche aus.

e

wamawul

78

i -l




Wettbewerbe

Schweizer Ingenieur und Architekt 5/84

Ernst Gisel, Architekt, Ziirich; Waldemar Santi, Ingenieur; Fred
Eicher, Gartenarchitekt

Die stidtebauliche Idee besteht darin, den Morinenhiigelfreiraum durch
Uberdecken der Gleise seewiirts zu erweitern und die Bebauung der Seefelde-
bene durch einzelne Bauten zu ergiinzen, nachdem Olivenbaum - Aufnahme-
gebiude - Mandarinbau abgebrochen werden. Dabei wird aber die stidtebauli-

LR

che Situation weniger interpretiert als radikal verandert und verunklirt: Es
entsteht eine neue riumlich-volumetrische Kontinuitat Stadelhoferstrasse-
Kreuzbiihlstrasse. wobei Stadelhoferplatz und Station raumlich getrennt wer-
den. Im Bereich der Station gibt es eine Gruppe isolierter Einzelobjekte. Auch
die neue Terrasse ist als durchgehendes Band nicht auf die angrenzenden Be-
sonderheiten der typischen Abschnitte von West bis Ost bezogen. Das Kon-
struktionssystem fiir die Gleisiiberdeckung ist einfach und zweckmassig.

Willi Walter, Architekt, Ziirich; Stern + Partner, Landschaftsarchi-

tekten

Das Projekt versteht sich nicht als architektonisches, sondern als topographi-
sches Konzept zur «Korrektur des ersten Bahnbaues». Um diesen vergessen zu
lassen, wird der Bahneinschnitt iiberdeckt und dariiber eine begriinte Hiigelzo-
ne geschaffen, die fiir Erholungszwecke nutzbar ist. Der Stadelhoferplatz wird

Pierre Zoelly, Architekt, Ziirich; B. Bernardi, Ingenieur; TBF Toscano
Bernardi Frey, Verkehr; P. Ammann, Landschaft: N. Ehrat, Baurecht

Ziel der Verfasser ist eine der zentralen Lage angemessene hohe kommerzielle
Nutzung. Entsprechend wird das SBB-Grundstiick volistindig tiberdeckt. Das
Projekt weist im Detail Qualititen auf, es fehlt ihm jedoch eine zusammenfas-
sende, auf den Ort bezogene stidtische Haltung. Die Bauten im Sektor Olga-

in das Konzept einbezogen als griiner Auslidufer des Hiigels zum See. Forch-
bahn und Stadelhoferstrasse werden seewiirts um den Platz herumgefiihrt und
dadurch ein fussgingerfreundlicher Bahnhofvorplatz gestaltet. Im Grenzbe-
reich zwischen der stidtischen Uberbauung und dem kiinstlichen Hiigelfuss
wird die Decke tiber der Gleis- und Perronanlage als begehbarer Rand ausge-
bildet. Dieser bedringt die seitlichen Héuser und wird im Mittelbereich als
Platzausweitung zuriickgewdlbt.

strasse fiihren die stidtebauliche Struktur der «Stadelhoferpassage» weiter. Es
entstehen interessante Aussenriume. Im Gegensatz zum grossen Baukdrper
mit einer eigenen Passage wirkt der Viertelkreisbau beziiglich Bahnanlage et-
was zufillig. Im Bereich der Schanzenbriicke geht die Gestaltung zwar auf das
vorhandene Tilchen ein, dariiber hinaus verschwindet aber das Relief der
Hangzone des Hiigels vollstindig unter der dichten Bebauung. Der Bereich der

Falkenburg ist gestalterisch Giberinstrumentiert.
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zweite Stufe: A. Amsler, R. und E. Guyer,
Dr. F. Krayenbiihl, M. Spiihlersowie Zweifel
+ Strickler + Partner.

Schlussfolgerungen der
Expertenkommission

Das Studium und die Beurteilung der acht
Projekte, die in der ersten Stufe des Projekt-
auftrags als Ideenvorschlige eingereicht
worden waren, hatten ergeben, dass die stad-
tebauliche Situation des Ortes auf zweil Ar-
ten interpretiert werden kann:

In der einen Auffassung werden Bahnein-
schnitt und Stationsgebdude als historisch
bedingte Bestandteile von Topographie und
Bebauung des Quartiers akzeptiert und ge-
folgert, dass die wegen des Baus der S-Bahn
notwendigen Veridnderungen mit dem Ein-
griff vom Ende des 19. Jahrhunderts verbun-
den werden sollen, um so die historische
Kontinuitdt zu betonen und das Wesentliche
des Ortes trotz Veridnderungen im vertrau-
ten Bild zu erhalten. Fiir die andere Auffas-
sung ist der Einschnitt von 1877, obwohl
heute ein vertrauter Anblick, ein Eingriff im
Stadtgefiige, der anldsslich der wegen dem
Bau der S-Bahn moglichen stddtebaulichen
Entwicklung des Ortes durch teilweise Uber-
deckung mit Freiflichen und Bauten korri-
giert werden kann.

Die eingereichten Projekte zeigten jeden-
falls, dass es sich nicht darum handelt,
planerische oder bautechnische Mdoglichkei-
ten zu finden, um den heutigen Zustand
moglichst unverdndert zu erhalten, sondern
darum, den topographisch und stddtebaulich
wichtigen Ort im Stadtgeflige neu zu gestal-
ten. Die beiden moglichen Interpretationen
der stddtebaulichen Situation fiihren zu zwei
staddtebaulichen Konzepten:

- Entweder wird der Einschnitt der Linien-
fiihrung akzeptiert und aufgrund der heu-
tigen bahntechnischen Bedingungen neu
interpretiert und so gestaltet, dass die to-

Senioren-Appartements «La Clairiére»

In diesem Wettbewerb auf Einladung wur-
den acht Projekte beurteilt. Ein Entwurf
musste von der Preiserteilung ausgeschlos-
sen werden. Ergebnis:

1. Rang, Ankauf (10500 Fr.): AAP, Atelier
fiur Architektur und Planung, Bern

2. Rang, 1. Preis (10500 Fr.): Andrea Roost,
Bern: Mitarbeiter: Richard Dolezal

3. Rang, 2. Preis (9000 Fr.): Jirg Zulauf,
Bern: Mitarbeiter: Guido Merki, Jacqueline
Stampfli, Pierre André Simonet

4. Rang, 3. Preis (5500 Fr.): Rudolf Rast,
Bern; Mitarbeiter: Pierre Grosjean, Gerhard

Stoll, Manfred Oppliger

5. Rang, 4. Preis (4500 Fr.): Werner Kissling
+ Rolf Kiener, Bern: Mitarbeiter: R. Dorier,
M. Lithi, H. Niederhauser
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pographische und bauliche Eigenart des
Ortes erhalten bleibt und der Verlust an
Freifliche und Griinsubstanz durch Gleis-
iberdeckung bestmoglich kompensiert
wird ;

- oder der Eingriff des Einschnittes wird
mit Hilfe von Uberdeckungen und Uber-
bauungen mit Hochbauten repariert, wo-
bei der Ort ein neues Gesicht erhilt, aber
die topographische Eigenart des Ortes
trotzdem erhalten bleiben soll.

In der zweiten Stufe des Projektauftrages
gibt es fiir beide stddtebaulichen Strategien
mehrere Vorschlége.

Das Projekt Amsler interpretiert Bahnein-
schnitt und Station neu und formuliert die
unvermeidliche Neugestaltung so, dass das
topographisch und stadtebaulich Wesentli-

che des Ortes - die stddtebauliche Bedeutung
der Linienfithrung am Fuss des Promena-

denhiigels - erhalten bleibt.

So ist der vorgeschlagene neue Zustand eng
mit dem im Stadtgefiige Vertrauten verbun-
den; das Bestehende wird respektiert und
was wesentlich ist, bleibt erhalten. Der Vor-
schlag ist stddtebaulich einfach, klar, gross-
ziigig und in allen Details der Durchbildung
der baulichen Teile sowie der Gestaltung der
landschaftsgdrtnerischen Einzelheiten diffe-
renziert, einfallsreich und sogfiltig.

Das Projekt ist ein zeitgemdsser Vorschlag
fiir den S-Bahnhof: betrieblich giinstig fur
die Beniitzer, bautechnisch gut durchdachtes
Konzept, stidtebaulich grossziigig, subtil
und formal von grosser Qualitidt. Der unver-
meidliche Verlust an heutiger Griinsubstanz
wird angemessen kompensiert, die Freifla-
che vergrossert und damit fiir die Zukunft
eine neue Qualitat geschaffen (vgl. Skizze
auf der folgenden Seite). Die massvollen
Mehrkosten des Projekts Amsler gegentiber
einer rein technischen Minimallésung erho-
hen die Chancen einer Realisierung, und
hinsichtlich der Entscheidungsabldufe ist
eine Weiterbearbeitung des Projekts hin-
langlich flexibel.

Das Preisgericht beantragte der Bauherr-
schaft, die Verfasser der drei erstprimiierten
Projekte zu einer Uberarbeitung einzuladen.
Fachpreisrichter waren: Marc Hausam-
mann, Bern, Hans-Ulrich Meyer, Bern, Prof.
Franz Oswald, Bern, Karl Schihin, Muri b.
Bern, Hans U. Ammon, Bern, Ersatz.

Parkhaus Altstadt Bremgarten

In diesem Ideenwettbewerb fiir Bauinge-
nieure wurden acht Projekte beurteilt. Er-
gebnis:

I1. Preis (10000 Fr.): Dr. M. Grenacher und
Partner, Brugg; Minikus Witta und Partner,
Baden; Bernd Wengmann, Landschaftsar-
chitekt, Untersiggenthal

2. Preis (8000 Fr.): TBF Hasler AG, Bremgar-
ten; Ueli Fliick und Robi Vock, Architekten,
Ennetbaden; TBF AG, Planer und Ingenieu-
re, Ziirich

3. Preis (6000 Fr.): U. Blumer, Baden; Peter
F. Oswald, Architekt, Bremgarten

Empfehlungen

Gestiitzt auf die eingehende Beurteilung der
erhaltenen Vorschlige empfahl die Exper-
tenkommission ihren Auftraggebern ein-
stimmig, die Arbeitsgruppe:

Arnold Amsler, Architekt, Winterthur, Dr.
Santiago Calatrava, Bauingenieur, Werner
Riieger, Landschaftsarchitekt,

mit der Weiterbearbeitung der Bauaufgabe
auf der Grundlage ihres in der zweiten Stufe
tiberarbeiteten Vorschlages zu betrauen.

Dabei seien die folgenden Punkte besonders
zu beachten:

- Im Ostsektor ist der Bahneinschnitt zu
verkiirzen; die dadurch gewonnene Frei-
flache ist in der Gestaltung auf das Vorge-
lande der Villa Hohenbiihl abzustimmen.

- Die obere Stiitzmauer im Bereich der Villa
Hohenbiihl ist zu minimieren.

- Im Bereich des Hauses zum Garten ist die
Wegfiihrung so anzulegen, dass der Gar-
ten nicht beeintrachtigt wird.

- Die Zweckmissigkeit der Parkplitze auf
der Schanzenterrasse ist zu uberprifen.
Wenn das Bediirfnis ausgewiesen ist, sind
sie besser in die Umgebungsgestaltung zu
integrieren.

- Fiir die Abgidnge von der Schanzengasse
auf den Zwischenperron ist ein Wetter-
schutz zu priifen.

- Bei der Ausbildung der Galeriekante sind
Schutzmassnahmen gegen das Beriihren
der Fahrleitung zu berticksichtigen (Ver-
ordnung tliber elektrische Anlagen von
Eisenbahnen).

- Beider Fiihrung der Fussgidnger durch das
Aufnahmegebiude sind die denkmal-
pflegerischen Belange zu beriicksichtigen.

- Bei der Gestaltung der Girten Hohenbiihl
und Falkenburg sind die Freiraum-denk-
malpflegerischen Gesichtspunkte zu be-
ricksichtigen. B.O.

4. Preis (3000 Fr.): Heinzelmann & Co. AG.
Brugg: Fritz Doswald, Architekt, Bremgar-
ten; Barbe AG, Planungsbiiro, Ziirich

5. Rang: Motor-Columbus, Ingenieurunter-
nehmung, Baden

6. Rang: Studer Urech, Bremgarten; Am-
mann & Partner AG, Architekten, Meggen

7. Rang: Dietschweiler und Frey, Mutschel-
len; Kuhn und Partner, Architekten, Brugg:
Hans Huber, Gartengestalter, Bremgarten

8. Rang: E. Fias und R. Stierli, Bremgarten;
Balzari + Schudel AG, Bern:; Klemm und
Cerliani, Architekten, Bremgarten

Das Preisgericht empfahl der Bauherrschaft,
den Verfasser des erstpramiierten Projektes
mit der Weiterbearbeitung zu beauftragen.
Fachpreisrichter waren Felix Schwarz, Ar-
chitekt, Ziirich, Albert Zulauf, Landschafts-
architekt, Baden, Alfred Bodmer, Ingenieur,
Aarau, Wolf Hanak, Ingenieur, Auenstein,
Peter Hegnauer, Ingenieur, Kiittigen.




