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gutem Ertrag zéihlen: Pilatusbahn (Ertrag 26 783 Fr.), Rigi-
bahn (26161 Fr.), Glion-Naye (13 593 Fr.), Wengernalpbahn
(12253 Fr.), Rorschach-Heiden (8 484 Fr. gegeniiber 2894 Fr,
im Jahr 18¢6). Arth-Rigi-Bahn hat sich mit gi3z Fr.
gegenuber 6gap, die Schynige Platte-Bahn mit 7022 Fr,
gegeniiber =2 gog4 Fr, gebessert; eine gute Rendite bedeuten
diese Zahlen fiir beide Bahnen noch nicht. Entschieden
schlecht war der Erirag bei der Generoso-Bahn (1012 Fr.)
und der Briemzer-Rothhorn-Bahn (— 457 Fr.), und doch
wiirden gewiss beide ein besseres Schicksal verdienen!

Die Drabisedbabnen und Tramways sind wiedér ganz
von den ibrigen Bahmen getrennt zusammengestellt. In
den Jahren 18g7 und 1898 sind 2zwei nene Seilbahnen in
Betrieb gekommen: die Bahn vom Bahnhof zur Stadt Cos-
sonmay, 1220 m lang, 130 %/ Maximalsteigung, mit Wasser-
iberdruck ‘betrieben, und die Babn Biel-Leubringen, 898 m
lang, 36o%e Maximalsteigung, mit elelitrischem Motor,
Auf den frither schon bestehenden Seilbahnen ist eine
zunehmende Frequenz zu konstatieren bei: Lausanne-Ouchy,
Territet-Glion, Giitschbahn, Bahn in Lugano, Biirgenstock-
bahn; auch die Beatenbergbahn, Lauterbrunnen-Griitschalp
(Miirren) und St. Gallen-Mihleck sahen den Verkehr und
die Hinnahmen von 1806 bis 18¢8 wachsen, indes ohne
die Resultate des ausserordentlich giinstigen Jahres 1893
zu erreichen, Der kilometrische Einnahmeniiberschuss fiir
1808 war gilnstig bei Territet-Glion (136 474 Fr.), der
Gitschbahn (125137 Fr.), Ziirichbergbahan (110057 Fr, in
Folge Redultion der Ausgaben), Lugano (60 590 Fr.), Laoter-
brunnen-Griitschalp. (65084 Fr.), ungiinstic bei Salvatore
(15149 Ir.l, Ragaz-Wartenstein (14141 Fr.),
Walzenhausen (13401 Fr.), Biel-Magglingen (2130 Fr),
Stanserhorn (1604 Fr.), Cossonay (— 745 Fr.), Bei der
Stanserhornbahn ist das friihere Betriebsdeficit verschwunden:
immerhin hat sie neben Rigi und Pilatus schwer auf-
zultommen. — Auffallend ist der Rickgang im Ertrag bei
der Giessbachbahn (190350 Fr, gegen 39 569 fiir 18¢5) und
bel der Berner Marzilibahn (20398 Fr. gegen 37 fi4q im
Jahr 18g6).

Zu den friiber schon in der Schweiz vorhandenen
Tramwayunternehmungen sind in denJahren 1897 und 1898
eine Anzahl neue hinzugekommen, nimiich diejenigen in den
Stidten Chaux-de-Fonds, Freiburg, St. Gallen, ferner die
Linien Altstitten-Berneck, Aubonne-Gimel, Rolle-Gimel.
Winterthur-Toss, Zirich-Oerlikon-Seebach, Ziirich-Hardturm,
Zirich-Héngg, [Im ganzen Dbestanden Ende 188 24 solcher
Unternehmungen. Erweiterungen schon bestehender Netze
haben erhalten die Strassenbahnen in Basel, Lausanne, Ziirich
und die Bahn Vevey-Chillon. S#mtliche neu erstellten
Linien haben Meterspurweite und werden elekirisch be-
trieben. Wie sich der Verkehr auf den stAdtischen Strassen-
bahnen im Lauf der drei letzten Jahre gestaltet hat, ist
aus folgender Tabelle dber die kilometrischen Einnahmen
und Einnahmeniiberschiisse ersichtlich.

Kilometrische

Etonahmenitberschitsse

Tramways in: J| =] T T
I Einnahmen

| 18a6 J-&g? i 1808 | 1Hoh . E807 1808
Basel . . ; ‘i113 350 {69283 | 65477 | 66640/ 30791 | 25081
e L Gl 37 o78 | 39880 i.1.r 8oy | 5548 7 8507 | 8513
155t 4 R — | 39650 | 29849 | — 17630 | 12409
Lansanne . . L, | 25307 | 26770 |3o124 || 5379 7164 6 304
Newenburg . . .| 1075113042 |21 842 [— 2072 a38 7 8go
ST R — 31707 | 30588 — I 733 2 361
Genf . ., . . .| 48303 410660 |42.358 || 17 540| 13640 | 12 728
Zirich  (stiidtische |
Strassenbalin) . | 63457 |67 928 |74302 | 19405 19134 | 17 970
i

] Zur Erklirung des auffallenden Resultates fiir Basel
ist in Betracht zu ziehen, dass 1896 bloss eine Linge von
2,48 km im Innern der Stadt zu bedienen war, die sich bis
1898 durch Ausdehnung an die Peripherie auf 11,03 b
. vermehrte. Auf der Neuenburger-Bahn hat der Verkehr

Rheineck-.

Um mehr als das Doppelte zugenommen. Fiir Genf war
das Jahr 1896 wegen der Landesausstellung ausnahmsweise
glinstig, 18¢7 und 18¢8 waren die Verhilinisse wieder
normal. Bei der stidtischen Strassenbahn in Ziirich ist der
Ertrag etwas zuriickgegangen, weil die Ausgaben entsprechend
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Die Kunstpaliiste,

gewachsen sind. Bescheiden sind die Resultate noch fir
Bern, Lausanne und St. Gallen; die Hauptursache liegt auch
hier in den hohen Ausgaben. — Von den {ibrigen Tramways
hatten Zirich-Hardturm, Zirich-Oerlikon-Seebach, Winter-
thur-TGss und Vevey-Chillon einen einigermassen befrie-
digenden Erirag, bei den dbrigen war er nicht betrdchtlich,
am schlechtesten bei der centralen Zirichbergbahn und

bei Rolle-Gimel, wo die Betriebskosten nicht gedeckt
wurden.

Der Btat des bei den Eisenbahnen angestellten Per-
sonals betrug auf Ende 185¢% 27428 Personen, wovon

24 725 auf die Hauptbahnen entfielen; bei den Drahiseil-
bahnen waren 194, bei den Tramways 1391 angestellt, —
Unfalle haben auf den Eisenbahnen im Jahr 1898 ga2 statt-
gefunden, und zwar 57 Entgleisungen, 1g Zusammensidsse,
846 anderweitige; hierbei wurden im ganzen s5¢ Personen
getdtet und 777 verletzt, in der Mehrzahl Bahnangestellte,
Bei den Drahtseilbabnen kamen 4, bel den Tramways
136 Unfille vor. Verglichen mit 1806 und besonders mit
18gy ist die Zahl der Unfalle geringer geworden.

Figen wir bei, dass Ende 18¢% nicht weniger als
327 Privat-Verbindungsgeleise von schweizerischen Bahnen
mit industriellen Ftahblissements in einer Gesamtlinge von
1o 848 m bestanden, so giebt uns dieses noch einen weitern
Begriff von der wachsenden DProsperitdt, deren sich die
Eisenbahnen in unserm Lande im allgemeinen zu erfreuen
haben. B

e i

Die Architektur an der Pariser Weltausstellung.
ITI. Die Kunstpaliste.

Zwei Ausstellungspaliste sind bestimmt, die Weltaus-
stellung zu dberdavern: die beiden Kunstpaliiste, welche im
Herzen der Champs-Elysées an Stelle des Industriepalastes
errichtet wurden. Von der Lage dieser beiden Bauwerke ist in
dieser Zeitschrift schon mehrfach die Rede gewesen. Die
Grosszahl der Ausstellungsbesucher pflegt von der Place de 1a
Concorde aus durch den Haupteingang und die sich dort
anschliessende Allee die beiden Kunstpaldste an der Avenue
Nicolas zu erreichen. Wir betreten jedoch lieber das Aus-



SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXVI Nr. 6.
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stellungseelinde durch das Thor, welches von der Avenue |

des Champs-Elysées aus direkt in die Avenue Nicolas fihrt
(siehe Lageplan Fig. 1); denn hier liegt der Schwerpunk
der ganzen Anlage und der Eindruck. der neu geschaffencn
Perspektive von den Champs-Elysées Tis zum Invalidendom
bleibt unauslischlich.

Hier wurde ein -architektonischer (Gedanke von monu-
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Der grosse Kunstpalast.

Fig. 2. Erdgeschess: ri3o00,

mentalet Grisse verwirklicht, wie die Gelegenheit zu einem
solchen sich einer Wellstadt kaum alle hundert fahre bietet:
wenn sie sich. aber bietet, so fehlt e¢s gewdhnlich entweder
am weiten Blick der zustdndigen Behdrde oder an kiinstlerischen
Kriften. um einem solehen Traum den richtigen Ausdruck
zu verleihen. Nun hat die glickliche Vercinigung beider
Faktoren an jener Stelle ein architeltonisches Bild geschatfen,

5

Grosser Kunstpalast, — Eiserne Halle,

zit den schinsten gehort, welche wir je peschen haben,
Es ist iiberhaupt eine -Eigenart von Paris, die Monu-
mente in das tichtige Verhiltnis zu ihrer Umgebung zu
sie so zu gestalten und einzurahmen, dass sie aus

das

stellen,
dem Boden gewachse
druck erwecken, als kor
fach monumental erheben sich zum Beispiel die Deénkmaler,

zu sein scheinen, und kaum je den Ein-

inten sie auch anders aussehen. Wie ein-
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centenale

Der grosse Kunstpalast.

Obergeschoss. T 13000,

Fig. 3.

die uns von dem ,Arc de Triomphe* durch die ,Place de
la Conoorde® und die Boulevards bis ‘zor  ,Place de la
Nation® bepegnen, und wie grossartie erscheinen sie gerade
im Gerensatz zu den etwas afichternen Reithen von Alleen
und Strassen! In welcher modernen Grosstadt kann man
wie hier das feine Gefiihl wahrmehmen, welches die Privat-
architektur ganzer Strassen, ja ganzer Viertel, den offent-
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lichen Gebiuden unterordnet? Wie -wohlthuend wirkt
zum Beispiel die absolute Einformigkeit der Umgebung des
Opernhauses, und die monotone Hiuserreihe um das ,Monu-
ment de 1la République® oder um die Juli- und Venddme

Im Einklang zu diesen Traditionen wurde der Durch-
bruch der Champs-Elvsées zu dem Invaliden-Dom ausgefithrt:
Ungeheure Abmes-
sungen, Kinfachheit

Siule!

Die Architektur an der Pariser Weltausstellung von 1900.
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Der grosse Kunstpalast dagegen ist in der Haupt-
sache eine eiserne Halle; dex Struktur durch Fassaden

von monumentalem Charakter in geschickter Weise masl

Widerspruch zwischen
Geripp und Kleidung, welchen ne Kunst mm Stande ist,
ganz zu beseitigen. — Nachdem wir konstati haben, dass
der ungleiche Wert
dieser Paliste mehr in

LT

la entsteht von vornherein

x

wiirde ; «

der Hauptlinien, Kon-
centration der Wir-
kung zu einem Haupt-
punkt. Hiebei haben
wir selbstredend nur
die Dleibenden Ge-
biude im Auge, von
den prunkvollen Aus-
stellungsgebiuden auf
der Invaliden-Iispla-
nade, die nur provi-
sorischer Natur sind,
muss fiir-die dauvernde
Wirkung abgesehen
werden.

Am FEingang der
neuen Strasse erheben
sich die beiden Kunst-
Paliste. Verschieden
an Grasse und Umriss
sind sie doch in ver-
wandtem Stile und in
gleichemn Masstab ge-

der Natur der Sache.
als in dem Konnen
ithrér Schipfer
wollen wir

einzeéln hetrachten
JI.J:'J EI‘-'-:'_‘_fL'
lasi besteht aus ei-
nem Hauptbau an der
Avenue Nicolas il
Ikleineren Tligel an
der Avenue d'Antin
und einem Cuerbau,
welcher diese
Fligel in ihrer Achse
verbindet. (5. Grund-

Hunsi-

Fwel

risse Fig.1,2u.2.) Drei
Architekten: Deglane,
Louvel und  Thomas

waren unter der obe-
ren Lettung vonGiraudt.
dem Schapferdes klei-
nen Kunstpalastes, bei
diesem Werke thitig:

; Fig. 5. Grosser Kunsipalast. — Haupttreppe: 7 :
halten. Links der S : Bt Deglane ibernahm den
kleine Palast fiir die historischen Ausstellungen der fran- | Haupthau an der Avenue Nicolas. Loswve!f den Querbau’ und
zisisclien Kunst, rechts der grosse Palast fiir Kun: Thomas den Fligel an der Avenue d'Antin,

den jihrlic
n Veranstaltungen

stellungen aller Nationen, nach 1goo zu
Kunstausstellungen (Salons) und g
vorgesehen, die frither im Industriepalast abgehalten wurden.

Ilie etwa 100 m breite Avenue zw Pa-
Iasten ist mit ghrtnerischen Anlagen besetzt und bildet den
Vordergrund : dann folgt die Fliche der Alexander-Briicke,
welche durch vier miichtige Pylonen begrenzt wird, und die
dunkle Masse
Invalidenhotels 1n
weiter Entfernung,
, hinter der Inyali-

den-Esplanade

schliesst die Per-
spektive. Die ver-
goldete Kuppel von

SOnskl

schen beiden

des

Mansart, als Mit-
telpunkt der gan-

zen  Komposition,
erhelit sich in einer
Entfernung  von
1400 m. vom An-
fang der Avenue
Nicolas.

Die zwel Paliiste,

die. den Eingang
der Avepue flan-

kieren, stehen in
richtigem Verhilt-
nis zu einander und
zum ganzen Bild,
sie¢. haben beide

eure eisernc Halle ein,

Den Hauptban nimmt eine un
die spiiter zur Ausstellung von pla Werke
den Jahres-Salons, sowie zu landwirtschaftlichen Ausstel-
lungen und Wettrennen bestimmt ist. Diesen Raum' schneidet
ine senkrecht zu ihm laufende Halle, die Verbindung
gwischen den zwei Fligeln an ¢ Avenue Nicolas und an
Avenue d'Antin hersteller eine mdachtipe Kuppel
den Kreu-

n bei

schen

der

bedeckt

zungspunkt dieser
zweil Schiffe; TUm
diese Hallenarchi=

teltur in Eisen zie=-

hen sich ringsum
\usstellungssale in
zwel Stockwerken,

sowie eine Galerie.
(Fig: 4.) Der Hal-
lencharakter er-
streckt sich nicht
auf den pegen die
Avenue d Antin ge-
legenen  Teil
Baues, welcher das
Sysiem  einer cen-
tralen Museums-
Anlage aufweist.

des

[die ungeheuren
[Mmensionen der
eisernen Halle mit

der Kuppel mégen

fiir Wettrennen aus-

grosse eintache Di-

: : Eig, 6. Grosser Kunstpalast.
mensionen und wir-
ken trotz ihrer prunkvollen Architektur vornehm
massyoll. Wenn auch dekorativ beide gleich bedeutend, | zu

sind sie doch architektonisch von sehr ungleichem Wert
Der kleine Kunstpalast ist
welchem die Konstruktion in der dusseren Erschemung zum
Ausdruck kommt, und die Fassaden in harmonischer Ver-
bindung mit dem Grundriss stehen.

ein organisches Wesen, bei

— Einbay, — Schweizer Skulptur-Abteilung.

und [ nuss von Kunstwerken scheinen sie

cezeichnet

fiir den feinen Ge-
uns ungesignet
sein: der dominierende Eindruck ist CInel
lahnhofhalle, das Glasdach mit seinem lkomplicierten Ge-
rippe beunruhigt den Sinn.  Die Eisenstruktur ist ganz un-
welche

passen,

aner

derjenige

verhiillt zeblieben, und die wenigen Versuche
macht wurden, dieselbe durch eipige Ornamente zu De-
leben, erreichen ihren Zweck nicht Der Raum wirkt
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also nur durch die kiithne, leichte Konstruktiion. Von gross-
artiger Wirkung und durchaus modernem Charakter im Detail
ist die Haupttreppe, dem Haupteingang an der Avenue Nicolas
gegeniiber (Fig. 5). Der Uebergang der Saulen in die frei-
tragende Treppe durch eine Verschlingung schilfartiger
Rippen ist ganz persinlich und absolut modern empfunden.
Um den gewaltigen Raum zu gliedern, wurden nach beiden
Seiten der Kuppel kreisfirmige Einbauten 1is zur Hohe
der Galerie gefiihrt, die leicht und elegant wirken; sie
sind wie die Fassaden im Stil Louis XVI gehalten und mit
zierlichen Grillagen geschmiickt. Ein solcher Einbau dient
auch als Ilintergrund der Schweizer Skulptur-Abteilung
{siche  Hrdgpeschoss-Grundriss Fig, 2 und Fig. 6) und als
Eingang in dic Gemilde-Ausstellung der Schweiz
(Forts. folgt.).

e

Miscellanea.

Technisches Promotions. Priifungswesen in  Deutschland, In den
«Hpchsehul-Nachrichteny wird daranf hingewicsen, dass die Prometions-
ordnungen fir die deutschen technischen Hochschulen hinsichelich der an
die Vorbildung der.Kandidaten gestellten Anspriiche iiber die strengsten
Bestimmungen der Universititen linanspehen '] Gemeint ist namentlich die
Restimmung, dass die Doktoranden im allgemeinen sich iiber die Erlangung
Fiir die Uni-
versitiiten lonne das nur als eroste uwnd eiodringliche Mahnung gelten,
auch ilirerseits energisch auf eine eimkeitlicke Promotionsordnung fiv
alle Fokmlidien hinsnarbeiten, deren Bestimmungen Gewilbr dafitr bieten,
dass der deutsche Doktor im In- wie im Aunslande alierorts als das gelte,
was er eigentlich Sein soll, ein Ausweis fir hervorragendes Wissen und
selbstindiges wissenschaftliches Arbeiten.
nische Hochschule Dentschlands das Promotionsrecht noch micht besitat,
ist pach den sHochschul-Nachrichtens nicht der zusiindigen Beldride,
esgndern den an dieser Anstalt selbst herrschenden eigentiimlichen Ver-
Es gebe allerdings auch
an den mit dem Promotionsrecht versehenen Hochschulen nocls mancherle

des Grades eines «Diplom-Ingénicurss ansguweisen haben.

Dags Minchen als einzige tech-

billinissen und Zersplitterungen suzuschreibens,

zo kliren und logischer 2u gestalten, 5o z. B, die Desiimmung der Pro-
motionsordnung, dass die Dissertation ¢inem  Zweige der technischen
Wissenschaften angehtren muss, fir welchen eine Diplomprifung an der
betreffenden Hochschule bestehi, Hiedurch werde Architektur-Studierenden
der Berliner Hochschule, die eigentimlicherweise immer noch keine Diplom-
prifung fir Architekten hat, die Promotion in ihrem Fache wenigstens an
der eigenen Hochschule unmbglich gemackit

Ferner ist z B. in Preussen die Vorprlifung der Tngenieure fir den
Stnatsdienst gleichwertig mit der Vordiplomprifung und pach der geren-
wiittigen  Flabilitationsordnung - der Techmischen Hochschulen “wird  die
Priifeng als Regierungsbanfiibrer mit der Diplompesifung viner
Technischers Hockschule sowie mit dem Dofiorexamen an einer destochen
Ontveraitd? als gleichbedentend spgesehen. Ddaraus sei zn folgern, dass;
wie jetzt die Sache liegt, in Berlin ein Reglerungshaufiibrer oder Regierungs-
baumeister, der als Architekt oder lngenieur sich ohne weiterss als Privat-
docent habilitieren darl und daon dem Abteilungskolleginm angehérr, gor
Erjemgung des Doktorhutes nachiriiglich wie jeder Studierende eine Diplom-
riifung derchmachen und somit ein und denselben Bingst vorher pelicferten
Reweis seiner Befihigung in unwesentlich anderer Form noch einmal zi
fidhiren hiitte, Man braucht aber die Sache «wie sie jetat lisgls nicht so
tragisch #u nehmen; denn es ist selbstredend, dass all' diese Mingel mit
i den feineren Korrekiuren gehoren werden. die im Gefolpe aller Reformon
und Neueinrichtunren zu sein pflegen,

Sachsen ist In dieser Hinsicht und allem 'Anschein “nicht ohne
Fihluog oder Einverstindnis mit den iibrigen Promotionsstaaten schon

-ganz praktisch vorgegangen, indem die Promotionsordnung des Dresdner

Polytechnikums es sogar Studierenden der doktorlosen Hochschule Minchen,
sowie Teclinikérn, die Priffungsausweise aus der Schweiz, aus Oesterrcich
. 5w, besitzen, die bedingte Moglichlkeit bietet, die Wiirde des technischen
Doktors 7u erlangen.

Von Interesse sind auch die newen Vorschriften des preussischen
Arbeitsministeriums itber die Ausdilding und Priifung fiv den Staats-

- dtenst b Bawfach, die mit dem 1, Januar tgot in Kraft treten. Danach

kaon das Studinm auf Universititen, das. bisher fiir die Studienzeit nicht
angerechnet wirde, durch die Entscheidung des Ministers in Anrechnung

) 8, Sehyweiz, Bandg., Bd XXXVI, 5, 8.

gebracht werden. Wie friher nur bei den Maschinen-Ingenienren, st
jetet auch fir Architekten und Bau-Ingenicure vor Eintritt in das Stodiom
eine praktische Thitigheit ecingefiihet, Sie dauert acht Wochen, kann
aber sucl withrend der grossen Ferien erledigt werden. In den Prifungs-
bestimmungen fiir die Architekien sind am wichtigsten dic Einfiibrung
einer Klausur und der Wepfall der hiéheren Mathematik und Mechanik in
der mindlichen Priffung bei der Vorprifung, Fir alle Fachemrichmngen
gilt die Bestimmung; dass idie Meldung 2ur BRaufihrerprifung innerhalb
drei Jabre nach der Vorprifung eingereicht werden muss. Bemerkenswert
ist. moch fiir die praktische Aushildung, dass es bei den Architekien
gestattet sty withrend des ersten Jabres von Kommunalbaubeamten oder
Privatarchitekten ausgebildet zu werden. Auch eins Beschiftigung in
Mesterateliers der Akademie der Kiinste wird fiir 2wilf Monate angerechoet.

Ueber die Geschiftsverhdlinisse fiir Eisenkonstruktionen und Briickenbau
in der Schwelz i.J. 1899 (inden wir in dem schon citierten Jahresbericht
des WVereins scliweizerischer Maschinenindostrieller Aeusserungen einer
produzierenden Firma, die ¢in wenig erfreuliches Bild von der Situation des
vergangenen falires und den Aussichten der schweizerischen Briickenindusirie
zeichnet, Als emner der Grinde fir die ungeniigende Beschiftigung in den
Werkstitten fiir Briickenbau nnd Bankonstruktionen wird die Zurtickhaltung
der schiweizerischen Eisenbahngesellschaften angefihet, grissere Arbeiten
vor dem Uebergange ihrer Linien an den Bund noch avsfiihren zu Tassen.
«Die Kisénbahnen bauen nur das sbsolat notwendigste und verschieben,
was sie kiinnen, aof den Zeitpunkt, wo die Bidgenossenschaft als Eigen-
timerin dér Schweizerbahnen diese Basten dann auf ihre eigene Rechnung
zu erstellen haben wird, Von panz wesentlichem Eiofluss auf die Ver-
wendung von Eisenkonstrultionen in der allpemeinen Bauthilligheil waren
die aussergewdbnliche Verteuerung des Eisens und die enorm langen
Liefedrisn:u, welche von  den Eisenwerken ]le;'ms[!n[chl wirden; bgrrigr
doch  der Aufichlag gegenilber den friiheren billigsten Ankaufspreisen
gegepwiirtig filr eine Apgahl hauptsichlich zur Verwendungy kommender
Eisensorten 100%% uod dariber. Keinesfalls im Einklang mit diesen
Preisaufschligen stehen die Preisangebote von verschiedenen schweizerischen
Briickenbaufirmen in letzter Zeit fir eisérne Briicken und Bankonstruk-
tionen, und wir hiben die Usberzeugung, dass derartige Arbeiten zu Preisen
ibernommen wurden, die fiir dic Uebernehmer geradesu verlugtbringend
waren. Die prosse Konkorrenz, die in den letsten Jahren im Brielkenban
entsianden ist, hat dafir pesorgt, dass auech bei den billigen Eisenpreisen
und den dazumaligen Verkaufspreisen fiir fertige Arbeiten der Nuizen ein
sehr bescheidener war, Um so unbegreiflicher ist es; dass bel derarfigen
Arbeiten bei einer Erhohung der Verkaufspreise um vielleicht 1o bis 15%0
und anderseits mit 1oa%s teurern Ankaufspreisen des Eisens die Rechnung
fiir die Briickenbauer noch gefundeén werden soll, Bei Andauer der gegen-
wilrtigen Zustinde beziglich Deschaffung der Rohmateralien und den zur
Zeit  bestehenden Konkurrenzverhilinissen unter unseren  inlindischen -
Brickenbavanstalten ditrften dic Folgen schlimmsier Art fiir die schweize-
rische Briticken-Industrie kaum ansbleibens.

Zur Einfilhrung der Kohlenstaubfeuerungen. Auf dem Gebiste der
Kohlenstaubfeuerung scheinen praktische Erfolge vorliufiz nicht erzielt mm
werden, Vor wenigen Jahren erhoffie man davon einen Umscliwung des
gesamten  Kesselfenerungswesens, heute hort man davon wenig, und die
Nughrichten, die fiber sig in die Geflentlichkeit dringen, slod nicht gerade
geeignet, ihre Hinfithrung in die Praxis 2u begilnstigen. So heisst es
z B, 1m Geschiffisherichte der  dentschen  Aktiengesellschaft {iir Kobllen-
staobfenerung  (Patent Wepgener): Die Geschiifislage 15t nach wie vor un-
giinstig, und alle Anstrengungen, mit Kohlenstaubteserung durchzudringen,
blieben erfolglos. Die Hoffnang aof eine kriftige Forderung der Kohlen-
staubfenerang dnrel polizediche Ranchverbote ist giinzlich fehlgeschlagen.
Ein solches Rul-tch\rerhar. fst fiir' Berlin weder am 1. Jammar 1goo, wie
seinerzeit angekiladigt warde, erlassen worden, noch steht es anscheinend
jetzt tberhaupt noch o Aussicht., Wie hierzn der Erfinder; He, Wegener,
bemerkt, liegt dies: an _d:r von der Polizei geforderten Garantie, (v
tipliche Licf::mug cines  bestimmten Quantims Kollenstaubes,
Garantie kione infolge der immer noch bestehienden Schwierighkeiten T
dem Vermahlen der Kohle nicht gegeben werden.

Die neue Fernsprechverbindung zwischen Berlin und Paris ist am
6. Aupust eciffnet worden, nachdem die amtlichen Sprechversuche zur
Zufriedenheit . ausgefallen =ind.  Ausser Paris sind in Frankreich noch
angeschlossens Bordeaux; Dieppe, Dilnkirchen, Elbeuf, Fontaineblean, Hivre,
Lille, Lyon, Melun, Orléans, Rouen, St, Denis, 5t Etiennes und Versailles.
Die Berliner Geblilir filr ein gewolnliches Gespriich Lis zur Dater von
drei. Minuten betriiet 5 Mark besw. 6,50 M. fir Hord:n'ux., Orléans ond
8L Etienne. Driogende Gespriiche kosten das Dreifache, bis sur Dauer
von drer Minuten jedoch im Maximum 12 Mark, Fir die Verbindong
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